Parkeringsnorm

for Vanersborgs kommun

Antagen av Byggnadsnamnden 1 mars 2016 (§ 20)

| Vénersborgs kommun




Overgripande riktlinjer

» Vid planliggning och bygglovsprévning ir grundprincipen att behov av bil-
och cykelparkering i forsta hand ska losas inom kvartersmark. Centrum utgér
ett undantag dir allmin platsmark till viss del kan behovas for att tillgodose
parkeringsbehoven.

e P3i kvartersmark ska parkering fér boende prioriteras fore besoks- och kund-
parkering. I sista hand tillgodoses behovet for arbetsplatsparkering.

e Pi gatumark ska angéring och korttidsparkering prioriteras fore parkering for
boende. I sista hand tillgodoses behovet for arbetsplatsparkering.

e Samnyttjande av parkering och parkeringskop ska regleras i avtal mellan fas-
tighetsdgare.

¢ Cykelparkering samt parkeringsplats for rorelsehindrade bor placeras nirmast
mal- och startpunkten.

¢ Om parkeringsnormen frangds ska sirskild utredning redogéra for skilen for

det.

Parkeringsnorm fér cykel och bil

Kommunens parkeringsnorm reglerar hur méanga parkeringsplatser som bor kri-
vas vid planliggning och bygglovsprévning inom kommunen. Normen samman-
stills nedan i ett antal tabeller f6r olika byggnadsfunktioner. Nir det giller bosti-
der utgr normen frin antal bostadsligenheter. I 6vrigt anges normen utifran
byggnadens bruttoarea (BTA), vilket innefattar den sammanlagda ytan p4 alla va-
ningar ut till ytterviggens utsida.

Virdet som anges ir ett rikevirde som ska uppfactas som ett ligstakrav. Dock
finns flera olika sitt att sinka rikevirdet, vilket beskrivs i avsnittet om Azgérder for
sanke parkeringsnorm. I manga fall kan det ocksa vara motiverat med en sirskild
behovsutredning som i sa fall kan viga tyngre dn denna generella parkerings-
norm.

Virdet som anges rymmer bide boende/anstilld och besékare/kund.

Parkeringsnorm for bostider — smahus

Bilparkering
antal platser/bostad

Cykelparkering
antal platser/bostad egen gemensam
parkering parkering
Smahus (=50 m?) ej reglerat 2,0 1,5

Som sméhus riknas bostadshus med en till tva bostider. Smihus kan dven vara
radhus, kedjehus eller parhus som ir sammanbyggda vigg i vigg med ett eller
flera andra bostadshus. Parkeringsnormen riknas dock inte for hus pa mindre 4n
5o kvadratmeter boyta.

For smahus giller inga normvirden for cykelparkering. De boende i smihus par-
kerar sina cyklar pd den egna fastigheten i den omfattning de finner lampligt.



Smiahus med en egen parkering innebar att parkering ordnas pa den enskilde
husigarens tomt, till exempel med en bilplats i och en framfor garage/carport.
Gemensam parkering syftar pd nir flera husigare delar pd en parkeringsyta.

Parkeringsnorm for bostider — flerbostadshus

Bilparkering

Cykelparkering |
antal platser/ antal platser/ldgenhet
LG bostadsratt hyresratt
Flerbostadshus . ) .
Sma lagenheter 1-2 rok L5 0.5 0,4
Flerbostadshus
Storre ldgenheter 2,5 i 0,8
> 3 rok

*) Minst 2/3 av cykelplatserna bér vara vaderskyddade.
") Minst 1/5 av bilplatserna ska vara disponibla fér besokare.

Flerbostadshus syftar pd bostadshus med tre eller fler ligenheter. Ligenheter med
upp till tvd rum och kok riknas som smé, medan de som har tre rum och kok eller
mer riknas som stora. Om ligenhetsférdelningen inte ar kind i tidiga skeden av
planeringsprocessen, fir man utgé fran en skattad, rimlig och realistisk ligenhets-
fordelning (som jaimfortal kan man utgd fran 10 P-platser per 1000 m?> BTA). Vid
bygglovsgranskningen kommer kravet pi parkeringsplatser atc utga fran verklige
antal ligenheter som redovisas i ansokan.

For flerbostadshus finns parkeringsnorm for cyklar och minst 2/3 av platserna bor
vara viderskyddade. Man bor beakta behovet av att skapa utrymmen édven for cy-
kelkirror och ladcyklar etc. inomhus da intresset for dessa 6kar och de ir vanliga i
linder med mer cykling.

For bilparkering i flerbostadshus gors dtskillnad mellan bostadsrittsligenheter
och hyresligenheter, med hinvisning till att bilinnehavet generellt sett ar ldgre
hos hyresrittsinnehavare.

Parkeringsnorm for vardboenden

Cykelparkering Bilparkering
antal platser/1000 m2 BTA antal platser/1000 m2 BTA

Vardboenden 5 4

For vardboenden bedéms bilanvindandet vara ligre in for normala bostider, vil-
ket motiverar egna parkeringstal. Sirskild behovsbedomning kan vara motiverad.
For gruppboende bor tas i beaktande eventuellt behov av att £ plats med olika
forflyteningshjilpmedel som till exempel permobil och att dessa bor kunna vinter-
férvaras inomhus.



Parkeringsnorm for forskola och skola

Cykelparkering Bilparkering
antal platser/1000 m2 BTA antal platser/1000 m2 BTA
Forskola 25 25
Lagstadieskola 50 15
Ovrig grundskola/ 60 5

Gymnasieskola

I de yngre aldrarna ir limning och himtning med bil vanligt, medan ildre skole-
lever i storre utstrickning cyklar eller gir pd egen hand. Parkering for besokande
bor anordnas som angéringsplatser vid forskolor och ligstadieskolor, och priori-
tet ska ges at giende och cyklande.

Det ir viktigt att beakta behovet av uppstallningsplatser for cykelkirror vid for-
skolorna.

Parkeringsnorm for industri och hantverk

Cykelparkering Bilparkering
antal platser/1000 m2 BTA antal platser/1000 m2 BTA

Industri/Hantverk 10 10

Hinsyn skall tas till arean, typ av verksamhet och antal anstillda. Hantverk och
mindre industriverksamheter har ofta goda mojligheter att samordna transport-
ytor, lagerytor m.m. med parkering vilket gor det svart att ange ett parkeringstal
som passar for alla verksamheter. Ovanstiende kan ge vigledning vid utformning
och reglering av andel bebyggd yta/planterad yta i detaljplanerna.

Parkeringsnorm for kontor, handel, restaurang och dvrig service

Cykelparkering Bilparkering
antal platser/1000 m2 BTA antal platser/1000 m2 BTA
Kontor 15 20
Handel 25 30
Restaurang/ 20 25

Matservering

Ovrig service-

verksamhet 20 25

Sirskild utredning kan vara motiverad di parkeringsbehovet kan skilja mycket
mellan olika verksamheter.



Som ovrig serviceverksamhet riknas till exempel frisorsalong, bankservice, vard-
central och arbetsférmedling.

Parkeringsnorm for idrottsanldggning eller annan samlingslokal

Infor planliggning eller bygglovsprovning av idrottsanliggning eller annan sam-
lingslokal ska alltid en sirskild utredning goras for att bedoma behovet av parke-
ringsplatser.

Parkering for rorelsehindrade

I normala projekt ska ca §% av samtliga bilplatser, dock minst en, kunna anpassas
for rorelsehindrade med sirskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska for-
liggas nira entrén och kunna utmirkas for rorelsehindrade. Gdngavstindet ska
inte 6verstiga 25 meter. Savil parkering som gingvigen till entrén ska vara till-
ginglighetsanpassade. Parkeringsplats for rorelsehindrad ska vara fem meter bred
om inte intilliggande yta kan anvindas.

For besoksparkeringar till bostider och verksamheter ska parkeringsplats for ro-
relsehindrade alltid anordnas. Om antalet besoksplatser for rorelsehindrade ir fler
in en, eller vid verksamheter som riktar sig till allminheten, ska dessa parkerings-
platser dven mirkas ut.

For storre projekt, besoksanliggningar och lokaler dir stor andel av besdkarna
kan antas ha rérelsehinder, t.ex. virdinrittningar och myndigheter, behéver be-
hovet av parkering for rorelsehindrade studeras sirskilt.

Atgirder for sinkt parkeringsnorm

Det finns majlighet att sinka parkeringsnormen i enskilda projeke med hanvis-
ning till sirskilda atgirder.

Sdnkning genom samnyttiande (10-40% sinkning)

Minskat parkeringsbehov genom samnyttjande kan uppnis genom att bilplat-
serna kan nyttjas av olika personer eller verksamheter vid olika tillfillen och att
olika anvindargruppers maximala parkeringsbehov infaller vid olika tidpunkeer.
Om olika anvindargrupper kan samnyttja samma parkeringsplatser skapas ett
mer effektivt utnyttjande. De tre anvindargrupperna beskrivs i tabellen nedan.

Anvdndargrupp A B C
Tidsintervall da
behovet ar storst KL. 22-07 KL. 07-17 KL 17-22
Kvallséppna
o Kontor )
Exempel pa . butiker
Boende Industri/Hantverk N
verksamheter Flala/cloln Kvallséppna

serveringsstallen



Samnyttjande inom samma anvindargrupp kan ge en sinkning av parkeringsnor-
men pd upp till 10% om det finns anledning att vinta sig ett minskat totalbehov
genom dtgirden. Detta giller samnyttjande inom anvindargrupp B eller C, inte
ren boendeparkering. Samnyttjande mellan olika anvindargrupper kan ge en
minskning pa upp till 40% om det tydligt kan visas att parkeringsbehoven ligger
dtskilda i tid. Handel och service riknas normalt sett till anvindargrupp B.

For att sinka parkeringsnormen krivs att samnyttjandet sikerstills 1angsiktigt
genom avtal.

Atgéirdspaket bilpool (upp till 30% sinkning)

Genom att underlitta for boende i flerbostadshus att klara sig utan egen bil kan
parkeringsnormen sinkas. For en sinkning pa upp till 30% krivs foljande dtgir-

der:

- Medlemskap i bilpool garanteras i minst fem ar och kostnaden for med-
lemskapet ingar i hyran.

- Mindre 4n hilften av bilplatserna uppfors pa den egna tomten, medan
flertalet loses genom parkeringskop i gemensam parkeringsanliggning for
okat samnyttjande.

- Speciell omsorg liggs pa tillgingen och utformningen av cykelparke-
ringen.

- Kraftfull marknadsféring av bilpoolslosningen och dess forutsittningar
sker fore inflyttning.

- Arlig uppfoljning och utvirdering utfors gemensamt av fastighetsigaren
och kommunen under minst fem &r efter inforandet. Om bilinnehavet
inte haller tillrickligt liga nivaer behover fastighetsigaren vidta yteerli-
gare atgirder for att stimulera alternativ.

Atgéirdspaket bilfritt boende (upp till 90% sinkning)
For en sinkning av parkeringsnormen pa upp till 9o% krivs foljande dtgirder:

- Det bilfria boendet sikerstills genom att fastighetsigaren upprittar avtal
med alla boende om att inte dga bil (eller leasing eller motsvarande) sa
linge man bor i fastigheten.

- Medlemskap i bilpool garanteras for varje hushill, kostnaden for medlem-
skapet ingdr i hyran.

- Parkering for besok och bilpool ska foretradesvis ordnas i gemensamma
parkeringsanliggningar utanfér den egna tomten.

- Speciell omsorg liggs pa tillgdngen och utformningen av cykelparke-
ringen.

- Kraftfull marknadsfoéring av konceptet ”bilfrict boende” och dess forut-
sattningar sker fore inflyttning.

- Arlig uppfoljning och utvirdering utfors gemensamt av fastighetsigaren
och kommunen.

- Om uppfoljning visar act parkeringsefterfragan ej minskat i enlighet med
avtalet ska fastighetsigaren ordna fram motsvarande antal platser, pd
egna tomten eller genom parkeringskop.



Avstand till bilparkering

Nedan anges vad som kan anses som 6vre grins for rimligt avstdnd mellan parke-
ringsplats for bil och olika destinationer. Parkering for cykel bor finnas i nira an-
slutning till destinationen. Avstinden nedan ir gingavstind, det vill siga den
stricka en gdende behover tillryggaligga. Avstinden giller da parkering av olika
anledningar inte kan ordnas inom tomten.

Langsta avstand till bilparkering

St
Bostad for boende 250 m 500 m
Bostad for bestkande 200 m 500 m
Kundparkering 200 m 500 m
Arbetsplats 400 m 600 m
Ldmning/hdamtning vid 100 m )

forskola/skola

Den vinstra kolumnen anger lingsta avstdnd mellan bilparkering och olika desti-
nationer. Den hogra kolumnen visar undantag som kan goras i extrema fall. Detta
kan gilla endast i centrum, och endast dir det kan anses orimligt att hitta annan
parkeringslosning, och dir bristen pa littillginglig parkeringsplats kan uppvigas
av ett mycket attraktive lige. I forsta hand bor ocksa andra atgarder for sankt par-
keringsnorm in inlésen provas.

Utformning av parkeringsplats

For tvirstillda eller snedstillda parkeringsplatser bor bredden vara mellan 2,3 och
2,5 beroende pa utformning, se bilder frin VGU™.
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Snedparkering 45 resp. 30 grader mot kdrbanan

I normala projekt ska ca §% av samtliga bilplatser, dock minst en, kunna anpassas
for rorelsehindrade med sirskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska for-
ldggas nira entrén och kunna utmairkas {or rorelsehindrade. Gingavstindet ska

1 ”Vigars och gators utformning”, riktlinjer framtagna av Trafikverket ihop med Sveriges
Kommuner och Landsting, se www.trafikverket.se/vgu.
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inte overstiga 25 meter. Savil parkering som gangvigen till entrén ska vara till-
ginglighetsanpassade. Parkeringarna ska vara fem meter breda om inte intillig-
gande yta kan anvindas.

Vid lingsgiende parkering krivs minst 2,0 m bredd, se bild frin VGU.

- - - - - - - - - = Uppstalining [ DTS VR KF+UF (m) | UF {m)
(kmitim)
KF
Personbilar (Pb+LBn)A 30 50 20
40 52 22
UF
Lastbilar (LBn+LBn)A |30 58 30
40 6,0 32

5m 2m

Uppstallningsplats for personbil langs vdg/gata

Parkeringsplatser for cyklar skall anordnas, s att det bade finns litcillgingliga be-
soksparkeringar och skyddade boendeparkeringar. Cykelparkering utformas sa att
bra stdd ges for cykeln och si att cykeln kan lisas fast. Utomhus forliggs cykel-
parkering synligt for att undvika stold och vandalisering. Uppstillning av cyklar
kan utformas som traditionella hjulhillande cykelstill med helst > 0,8 m
¢/cavstand dock minst 0,6 m. For mopeder behovs ca 1,0 m. Cykelstill kan ocksd
utformas ramhillande.



Bilaga

Samlad tabell for Vanersborgs kommuns parkeringsnorm

") Minst 2/3 av cykelplatserna bor vara vaderskyddade.
**) Minst 1/5 av bilplatserna ska vara disponibla for besékare.



