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2.1

Bakgrund

Inom Vanersborgs kommun pagar arbete med fordjupad éversiktsplan (FOP)
for Vanersborg och Vargon. Som underlag for detta arbete har kommunen
givit Sweco i uppdrag att ta fram en uppdatering av den trafikprognos som
gjordes 2008.

Forutsattningar

Metodik

Uppdraget 2008 innebar att en datorbaserad modell éver biltrafiken inom
Véanersborgsomradet togs fram. | det nuvarande uppdraget (2020) har denna
modell anvants men med nya och uppdaterade indata.

Trafikprognosen har genomforts enligt nedanstadende 6versiktliga beskrivning.
Den datorbaserade modellen omfattar i huvudsak tva delar:
« Berakning av antal bilforflyttningar mellan zoner

« Fordelning av biltrafik pa gatunatet

Berdkning av antal bilforflyttningar mellan zoner

Prognosomradet ar indelat i zoner. Antal bilforflyttningar mellan zonerna inom
prognosomradet, lokala bilforflyttningar, beréknas efter befolkning, sysselsatta
och alstringstal enligt en s.k. gravitationsmodell. De bilforflyttningar som utgor
infarts-, utfarts- och genomfartstrafik har beréknats med hjalp av
trafikméatningar pa det statliga vagnatet. Modellen har darefter kalibrerats
utifran de trafikméatningar som kommunen tillhandahallit. Total 6verens-
stammelse mellan uppmatta och beraknade trafikfloden ar inte mgjligt, dels pa
grund av att méatningarna ar ett stickprov en viss vecka samt dels att modellen
inte innehaller en komplett och exakt beskrivning av hela vagnatet inom
prognosomradet.

Antalet invanare i respektive zon ger upphov till (alstrar) en viss mangd
biltrafik beroende av olika alstringstal. Trafikalstringen delas upp i olika
arenden, sdsom egen bostad till eget arbete, egen bostad till annan lokal
(exempelvis att aka och handla, skjutsa till skola eller aka till fritidsaktivitet
mm.), eget arbete till annan lokal samt annan lokal till annan lokal (dvs aka
mellan olika arenden).
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Antalet anstallda (arbetstillfallen) inom respektive zon attraherar ("drar till sig”)
den alstrade biltrafiken beroende av olika attraktionstal. Verksamheterna, som
hyser de anstéllda, ar indelade i tre grupper; industri, handel och 6vrig
verksamhet, vilka da tilldelas olika attraktionstal s att t ex en anstalld inom
handel "drar till sig” mer biltrafik an en anstalld inom industri.

Skolor och forskolor, Sportcentrum och Vattenpalatset ar verksamheter som
kan attrahera mycket trafik, vilket har tagits hansyn till genom att dessa ar
inlagda som enskilda punkter i trafikmodellen. Aven tagstationerna &r inlagda,
Oxnered Resecentrum, Vanersborg Resecentrum samt Vargons station &r
inlagda som enskilda punkter, sa att hansyn kan tas till att tagresandet
bedbms oka i en framtida situation och darmed &ven 0kad pendlingsparkering
och skjutsning till tagstationerna.

Enskilda livsmedelsbutiker, som aven de kan attrahera mycket trafik, ar inte
inlagda som enskilda punkter i modellen utan deras attraktion ingar till stor del
i respektive zons attraktionstal dar dessa ar belagna.

Berékningsstegen ovan ger som resultat en matris som innehaller antal
bilférflyttningar fran varje zon till varje annan zon. Modellen beraknar
trafikmangder fér en normal vardagsdygnssituation.

Fordelning av biltrafik pa gatunatet

Fordelning av bilforflyttningar pa vagnatet, natutlaggning, har skett med
analysprogrammet VISUM. Vid natutlaggning har trafik mellan omraden
fordelats pa olika ruttval, inte endast pa den teoretiskt basta rutten. Detta gors
for att simulera de olika vagval som trafikanter gor nar de skall kéra fran punkt
A till punkt B. En annan viktig forutsattning ar att trafiken foérdelas utan hansyn
till kapacitetsrestriktioner pa vagnatet. Resultaten skall darfor ses som
efterfragad kapacitet. | verkligheten valjer bilister, om mgjligt, andra vagar om
kOsituationer uppstar.

Prognosscenarier

Foérutom nulaget (bostadsscenario B0) har tva framtids bostadsscenarier tagits
fram. | tillagg till bostadsutbyggnaderna har &ven beddmits ett tillskott av
verksamheter som gar i takt med bostadsutbyggnaderna.

Bostadsscenario 2040

Scenariot bygger pa en medelhdg befolkningstillvaxt — 0,5-0,6 % per ar.
Bostadsutbyggnaden speglar den utveckling som varit 2015-2020 och de
principer som diskuterats i samband med framtagandet av FOP Vanersborg-
Vargon. Den stérsta delen av de 2400 nya bostaderna utgérs av fortatning i
centrala delar av Vanersborg (550), flerbostadshus pa Holméangen (300), pa
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3.2

norra Onsjo (400), samt blandad bebyggelse kring Oxnered (580) och
Vargon (140).

Utover det utgar scenariot fran att ytterligare 200 bostader uppfors pa andra
platser i Vanersborgs tatort och 230 bostader byggs i smaorterna och pa
landsbygden (10% av det totala).

For detta scenario anvands tva vagalternativ: utbyggnad av grundlaggande
vagnat i Skaven inklusive lanken mellan Bratte och Oxnered (V1), samt ett
alternativ dar aven ny avfart vid Oxnered, ny vag via Méjered och lank mellan
Bratte och Onsjo finns med (V2). Se Figur 1 nedan.

Full utbyggnad enligt planen

Scenariot innebar att allt som pekas ut som utvecklingsomrade i FOP
Vanersborg-Vargon ar utbyggt. Det innebar mer an 7000 nya bostader och
3500 nya arbetsplatser i kommunen. Aven i detta scenario ligger ungefar 90 %
av utbyggnaden inom eller i direkt anslutning till FOP-omradet. Det finns inget
artal specificerat for nar en sadan omfattande utbyggnad kan vara klar. |
trafikprognosen har upprakning av genomfartstrafiken pa det statliga vagnatet
gjorts till ar 2040 i bada bostadsscenarierna for att bostadsutbyggnadernas
paverkan pa trafikmangderna ska vara jamforbara.

For detta scenario anvands tva vagalternativ: ett dar alla planens féreslagna
lankar finns med (V3) och ett dar dessutom den nya bron éver Karls grav
anvands for biltrafik (V4).

] Vagutbyggnadsalternativ
) V1= Gul
U ar V2 = Gul + Orange
V3 = Gul + Orange + Rod
V4 =V3 dven med biltrafik
over Karls grav

3
-
-

Figur 1 Vagutbyggnadsalternativ
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4 Trafikens fordelning pa vagnatet

I nedanstaende figurer redovisas resultat av trafikprognosen och trafikens
fordelning pa vagnatet for de olika scenariona.

4.1 Nulage

g

Figur 2 Modellberaknad trafik &r 2018, fordon/vardagsdygn
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Trafikmatningar

I nedanstaende bild redovisas trafikmatningar utférda av Vanersborgs
kommun pa det kommunala vagnatet samt av Trafikverket pa det statliga
vagnatet. De allra flesta matningarna ar gjorda under ar 2018 och avser ett
vardagsdygn.

Figur 3 Aktuella trafikméatningar

Trafikmangderna i det modellberédknade nuléaget ligger i de allra flesta fall inom
intervallet + 10 %, vilket far anses ligga helt inom acceptabla felmarginaler for
en prognosmodell som ar avsedd att anvandas till dvergripande strategiska
analyser.
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Avvikelserna mellan beraknade och uppmatta trafikmangder kan bero pa en
méangd olika faktorer, som exempelvis skillnader i befolkningens
sammansattning mellan olika zoner, socioekonomiska och aldersméassiga
skillnader, olika bilinnehav och bilberoende, vilket serviceutbud som finns i
naromradet och aven forstas trafikmatningarnas riktighet.

Ett varde som avviker mer ar trafikmodellens berdknade trafik vid Laxbron,
som uppgar till 14 000 fordon/dygn medan trafikmatningen séager 12 000
fordon/dygn, en avvikelse pa +17 %. Detta &r inte nagon uppseendevackande
stor avvikelse och bor inte paverka de analyser som ska goéras inom FOP-
arbetet.
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4.2 Scenario bostadsutbyggnad 2040 med
vagutbyggnadsalternativ V1

i L Y

Figur 4 Modellberéknad trafik fér scenario bostadsutbyggnad 2040 med
vagutbyggnadsalternativ V1, fordon/vardagsdygn
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Figur 5 Differensbild som visar skillnad i trafikméangder fér Bostadsscenario 2040 med
vagutbyggnad enligt alternativ V1 jamfért med nulaget. R6d farg visar trafikdkning,
gron farg visar trafikminskning.
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4.3 Scenario bostadsutbyggnad 2040 med
vagutbyggnadsalternativ V2

Figur 6 Modellberaknad trafik fér scenario bostadsutbyggnad 2040 med
vagutbyggnadsalternativ V2, fordon/vardagsdygn
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Figur 7 Differensbild som visar skillnad i trafikmangder fér Bostadsscenario 2040 med
vagutbyggnad enligt alternativ V2 jamfort med nuldget. Rod farg visar trafikdkning,
gron farg visar trafikminskning.
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Figur 8 Differensbild som visar skillnad i trafikmangder for Bostadsscenario 2040 med
vagutbyggnad enligt alternativ V2 jamfért med bostadsscenario 2040 med
vagutbyggnad enligt alternativ V1. R6d farg visar trafikdkning, gron farg visar
trafikminskning.

Som framgar av Figur 8 sker det framst en omférdelning av trafik fran E45 till
den nya vagforbindelsen oster om Oxnered. Trafikflodet p& denna nya
forbindelse via Mdjered beréknas till cirka 1600 fordon/dygn. Den nya
trafikplatsen pa E45 vid Oxnered, tillsammans med att planskildhet anlaggs
vid jarnvagsoverfarten vid Oxnered och att pa-/avfarten till Oxnered i
Trafikplats Gotered stangs, medfor att trafik flyttas fran vag 2056 till E45.

Trafikflodet pa den tillkommande vagforbindelsen mellan Edsvagen och Onsjo
beraknas till ca 600 fordon/dygn. | Gvrigt paverkas inte trafiken i nagon storre
utstrackning av denna vagutbyggnad i detta bostadsscenario.
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4.4 Scenario Full bostadsutbyggnad med
vagutbyggnadsalternativ V3

Figur 9 Modellberaknad trafik fér scenario Full bostadsutbyggnad med
vagutbyggnadsalternativ V3, fordon/vardagsdygn
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Figur 10 Differensbild som visar skillnad i trafikmangder fér Bostadsscenario Full utbyggnad
med vagutbyggnad enligt alternativ V3 jamfort med nulaget. Rod farg visar
trafikbkning, gron farg visar trafikminskning.
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4.5 Scenario Full bostadsutbyggnad med
vagutbyggnadsalternativ V4

g
s

|
v
Modellberéknad trafik fér scenario Full bostadsutbyggnad med

Figur 11
vagutbyggnadsalternativ V4, fordon/vardagsdygn
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Figur 12 Differensbild som visar skillnad i trafikméangder fér Bostadsscenario Full utbyggnad
med vagutbyggnad enligt alternativ V4 jamfort med nulaget. Rod farg visar
trafikbkning, gron farg visar trafikminskning.
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Figur 13 Differensbild som visar skillnad i trafikméangder fér Bostadsscenario Full utbyggnad
med vagutbyggnad enligt alternativ V4 jamfoért med bostadsscenario Full utbyggnad
med vagutbyggnad enligt alternativ V3. Rod farg visar trafikbkning, grén farg visar

trafikminskning.

Om en ny bro 6ver Karls grav aven tillats for biltrafik, berdknas den avlasta
Gropbron med cirka 4 000 fordon/vardagsdygn.
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Diskussion kring generella atgardsforslag for att
styra den framtida fardmedelsanvandningen mot mer
hallbara satt att forflytta sig inom Vanersborg

Att minska biltrafiken i mellanstora svenska kommuner

Overlag finns en konsensus inom trafikforskningen att det &r en ganska
kravande uppgift att férsdéka minska biltrafik i en mindre stad. De flesta
personer som redan har tillgang till en bil har byggt upp sitt vardagsliv kring att
mer eller mindre ofta anvanda bilen for att I6sa sina forflyttningsbehov. Den
bilrelaterade delen av transportsystemet ar ofta valutbyggt och erbjuder en
stor flexibilitet for den enskilda att valja fardvag, destination och tid for resan
och ofta med mdgjligheten att komma valdigt néra sina destinationer for att
parkera sin bil.

Man brukar prata om minst fyra olika angreppssatt.

1. Genom &ndrad stadsplanering minska bilens relativa forsprang
avseende flexibilitet och restid. Forskningen pekar tydligt pa
stadsbyggandets centrala roll for resvanor och bilinnehav. Sambanden
har studerats i flera storre metastudier, saval globalt och i nordisk
kontext. En vanligt forekommande kategorisering av vad som paverkar
resvanor ar de s.k. ”5 d:na” (distans till snabb kollektivtrafik, densitet,
diversitet, destinationstillganglighet och design).

2. Genom att forbattra och expandera infrastrukturen och utbudet for de
alternativa fardsatt som man onskar att bilisterna ska valja istéllet.
Exempelvis att bygga ut cykelvagnétet, cykelparkeringar, bussgator
och nya busslinjer mm. Men har pekar forskningen pa att for de allra
flesta bilister kan dessa satsningar ga dem helt férbi da det inte alls —
eller i mycket ringa omfattning — paverkar deras invanda
vardagsresval. Ofta kan man snarare se att forbattringar i
kollektivtrafiken leder till att farre cyklar eller gar. Dvs, en forbattring av
ett specifikt fardmedel kan locka till sig nya resenérer, men enbart
genom dessa forbattringar kan man inte styra vilket fardsatt som dessa
resenarer lamnar.

3. Genom positiva incitament, ndgot som ofta kallas for morétter. Tanken
ar att man ska locka over bilister till cykel eller kollektivtrafik genom att
erbjuda ndgot som smakar sa gott att de bara maste prova.
Exempelvis att Vasttrafik later bilister gratis prova pa att aka kollektivt
under en period eller att kommunen gor det gratis for bilister att prova
pa ett kommunalt hyrcykelsystem. Den langsiktiga effekten av moroétter
riktade till bilister pekar pa att det kravs ganska mycket for att fa stora
mangder bilister att byta ut sina invanda monster att anvanda bilen.
Efter ett tag ar de ofta tillbaka i ungefar samma vanor som innan
kampanjen.
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4. Genom negativa incitament, ndgot som ofta kallas for piskor. Tanken
ar att man, genom att gora bilanvandandet allt krangligare,
ldngsammare och dyrare, far bilisten att se sig om efter andra
alternativa fardsatt. Att jobba med férandrade parkeringsvillkor (farre
platser, kortare tider, hdgre avgifter osv) ar ett vanligt satt. Att sénka
hastigheter eller ta bort korfalt &r ett annat. Att infora trangselskatt ar
storslaggan i sammanhanget...

Bade forskare och praktiker &r 6verens om att om ambitionen &ar att fa bilister
att valja ett annat fardmedel s& behdvs troligen insatser fran alla fyra
angreppsatten. Och att det tyvarr inte gar att avsta fran den fjarde kategorin —
piskor. Det ar i stort sett bara med dem som effekterna uppstar, och sedan
beror styrkan pa fardmedelsomférdelningen pa hur bra man har gjort for
alternativen genom insatser i de tre forsta kategorierna.

Nar det galler samhallsplaneringsinsatser sa finns det en relativt farsk rapport
fran Goteborgsregionen (GR), Lagesindikatorer for hallbara resvanor. | den
finns féljande rekommendationer; i) prioritera utbyggnad néara regionkarnan, ii)
prioritera utbyggnad inom 1 km fran sparstation eller expressbusshallplats
med hdg turtéthet, iii) bygg bostader déar det finns lokaler och bygg lokaler dar
det finns bostader, iv) omvandla vagar till gator, v) begransa andelen smahus
och vi) 6ka turtatheten av expresshussar i lampliga stationssamhallen.
Fdéljande tabell finns ocksa i rapporten, som pa ett 6vergripande satt redovisar
vilken effektstyrka de olika insatserna kan forvantas ha.
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MODELLER OCH LAGESINDIKATORER FOR ATT FORKLARA TRAFIKALSTRING

MODELLER

FORKLARINGSGRAD 95 % 82 % 74 % 71 % 60 % 57 %

Ndrhet till regionkdrna

Andel smihus

Gatuldngd per person

Ndrhet till stdrre tdtorter

Korsningstathet

MNarhet till regionalt
kollektivtrafik

Blandning av boende och
arbetande

FIG. SUMMERANDE MATAIS

| matreen redovisss lagesroiisbors och dess plverkan pd olia typer av es, i kaeda
mexd il ek banneras

Figur 14 Lagesindikatorernas effekt pa trafikalstring. Ur Lagesindikatorer for hallbara resvanor.

| den andra rapporten har K2 analyserat svenska kommuners arbete med att
férsoka minska biltrafiken. De beskriver omfattande de insatser som goérs men
drar ocksa slutsatsen att ’kommunernas arbete med att minska biltrafiken
kannetecknas av nagra mer eller mindre s.k. "blinda flackar”. De blinda
flackarna ror bilresor och omstandigheter som paverkar anvandandet av bil,
men som séllan diskuteras. Nagra av dessa blinda flackar ar: a) Bilresor till
och fran externhandel, b) Biltrafiken i dvriga tatorter (an centralorten) och pa
landsbygden, ¢) Regionala resor med bil, d) Mal om minskat resande med bil,
och samordningen med investeringar i vaginfrastruktur och vagkapacitet, som
Okar biltrafikens framkomlighet.

| K2-rapporten redovisas en enkéat som 192 av totalt 290 svenska kommuner
svarade pa uppgav 65 % att man genomfort atgarder for minskad biltrafik, och
61 % uppgav att man planerar sddana atgarder. De kommuner som genomfort
atgarder for minskad biltrafik angav att den vanligaste atgarden var byggande
av farthinder (73 %), foljt av sankta hastigheten pa vagar (60 %). 38 % hade
anlagt buss- eller cykelkorfalt i befintlig korbana, 35 % hade &ndrat
parkeringsnormerna, 33 % hade omvandlat bilvag till gagata/gangfartsomrade,
och 31 % hade tagit bort parkeringsplatser (31 %). Den minst vanliga atgarden
var att hoja parkeringsavgifter och att forbjuda biltrafik pa vissa gator.

Vanersborg har — sa vitt vi kan bedéma — de flesta policies och planer pa plats
for att jobba med alla de fyra namnda atgardsomradena. Och vi ser inte att
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gallande OP talar emot rekommendationerna i GR-rapporten om
lagesindikatorer. Dock ser vi inte att det finns nagot specifikt mal for att
biltrafiken ska minska och i sa fall varfér den ska minska.

Kallor

Mal och atgarder for minskad biltrafik i svenska kommuner. K2 OUTREACH ;
2018:3. (2018)

Lagesindikatorer for hallbara resvanor. GR och Spacescape (2019)
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